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I Mit einem Fahfzeug, insbesondere einem Elsenbahnwagen, kombtnierbare Autogsvorrichtung fur Peraonen 
und Guter 

Mit einer Zugangsaffnung eines Fahrzeuges, insbesonde- 
re eines Bsenbaltirvvagens, icombinterbare Atftogsvorrich- 
tung fur Personen und GQter, die aus folgenden Tetlen be- 
steitt: Bner Standerkonsknilction (28), die in im wesentlichen 
horizontaler Riciitung in die Zugangsoffnung des Fahrzeu- 
ges einzielibar und aus fhr lYerausfahroar ist, eIner bewegli- 
Chen Ausrflstung (68)« die zum Absenken und Anheben 
langsverschlebbar an der Standerlconstruiction (28) montieit 
ist, einer an diese Ausrustung (68) angelenlcte ttittbrettardge 
Platte (50). die in elne SchlieEposition gegen die Stdnder- 
Iconstruktion (28) anhebbar und in eine zumindest anndhemd 
horizontale Gebrauchsposttion absenkbar ist sowie aus Mit- 
tetn (^) zur Steuerung des Anhebens und Absenkens der 
bewegiichen AusrGstung (68). 
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Patentanspriiche 

^ Nit einer Zugangsof f nung eines Fahrzeuges , insbesondere 
eines Eisenbahnwagens , kombinlerbare Aufzugsvorrichtung fiir 
Personen und Cuter, 
gekennzeichnet durch 

- eine Standerkonstruktion (28), die in im wesentlichen ho- 
rizontaler Richtung in die ZugangsSff nung einziehbar und 
aus ihr herausziehbar ist, 

- eine bewegliche Ausriistung (58), die zum Absenken und An- 
heben langsverschiebbar an der Standerkonstruktion (28) 
fflontiert ist, 

- eine an der genannten Ausrustung (68) angelenkte tritt- 
brettartige Platte (50)^ die in eine zuoindest annahernd 
horizontale Gebrauchaposition absenkbar und in eine 

Sch lie imposition anhebbar ist, in der sie an der Stander- 
konstruktion (28) anliegt, 

- sovie Hittel (80) zur Steuerung des Anhebens und Absenkens 
der genannten be weg lichen Ausrustung (68) • 

Z. Vorrichtung nach Anspruch 1,dadurch gekennzeich- 
nety daB die Standerkonstruktion durch eine Parallelver- 
schiebung zu sich selbst aus der Zugangsof f nung herauszieh- 
bar und in sie einziehbar ist. 



3. Vorrichtung nach Anspruch 1 Oder 2, gekennze i c h 
net durch eine obere Platte (48), die aus einer SchlieB- 
stellung, in welcher sie im Zusammenwirken mit dec tritt- 
brettartigen Platte (50) die Zugangsof fnung des Fahrzeuges 
verschlieflt, durch Verschwenken anhebbar ist. 

4. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3r gekenn 
zeichnet durch eine Citterture (90), die in eine 
Stellung (90X) bewegbar ist, in der sie eine Seitenwandung 
bildet und eine Entriegelung fiir die beiregliche Ausrustung 
(68) bewirkt. 

5. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden AnsprQche, g e- 
kennzeichnet durch 

- hydraulische Steuersystem (80), die innerhalb der Stander 
(28) der genannten Standerkonstruktion angeordnet sind und 
mittels derer sowohl gleitbar in den Standern angeordnete 
und Teil der beveglichen Ausrustung (68) bildende Elemente 
als auch die trittbrettartige Platte (50) betatigbar sind, 
indem letztere zwischen der angehobenen vertikalen Stel- 
lung und der horizontalen Stellung verschvrenkbar ist, 

- sowie Auswahlmittel (92, 94, 102), durch welche die Bewe- 
gungsfolge derart steuerbar ist, daB die trittbrettartige 
Platte (50) zunachst in die horizontale Stellung ver- 
schwenkt und sodann abgesenkt bzw. zunachst angehoben und 
sodann in die vertikale Stellung verschwenkt wird. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 5,dadurch gekennzeich- 
net, dafl die genannten Auswahlmittel ein Riegelteil in Form 
eines schwenkbaren Mockens (94) zur Verriegelung der verti- 
kalen Bewegungen sowie einen nockengesteuerten transversal- 
beweg lichen Gleitschuh (102) zur Verriegelung der tritt- 
brettartigen Platte (50) in horizontaler Stellung umfassen 
und dafl diese beiden Teile (94, 102) unter dem Steuerein- 
flufl der Citterture (90) alternativ wirksam sind* 
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?• Vorrichtung nach einsm der vorhergehenden Anspriiche/ 
d a d u r c h gekennzeichnet, dafi die Standerkonstruktion 
(28) uberGelenkvorrichtungen {7, 14; 9f 16) mit einem in 
der Zugangsoffnung des Fahrzeuges angeordneten Rahmen (1) 
verbunden sindr und daB eine Steueriibertragung zwischen die- 
sen Gelenkvorrichtungen und einem langs der Oberseite der 
Zugangsoffnung angeordneten hydraulischen Steuersystem vor- 
gesehen ist# 

8. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche/ 
d a d u r c h gekennzeichnet^ daB die obere Platte (48) an 
der Standerkonstruktion (28) angelenkt und durch an dem Rah- 
men (1) der Zugangsoffnung angelenkte Hebel (58) verschwenk- 
bar ist^.die uber Schlitze (54, 62) und Gleitstifte (56, 64) 
mit der oberen Platte (48) kombiniert sind. 




Hit einem Fahrzeug, insbesondere einem Eisenbahnwagen, kom- 
binierbare AufzuosvorrichtunQ fiir Personen und Giiter 



Die Brfindung betriff t eine Aufzugsvorrichtung der im Gat- 
tungsbegriff des Patentanspruches 1 beschriebenen Art. 

Aufgabe der Erfindung ist es , eine Aufzugsvorrichtung zu 
schaffen, die sich insbesondere als Hilfsmittel fiir Behin- 
derte eignet/ eine zuverlassige Konstruktion aufweist und 
sich platzsparend an Fahrzeugen anbringen laBt. 

Diese Aufgabe wird durch eine Aufzugsvorrichtung mit den 
nerkmalen des Patentanspruches 1 gelost. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen und tfeiterbildungen der Erfin- 
dung sind Gegenstand der Unteranspruche/ auf die hiermit 
zur Verkurzung der Beschreibung ausdriicklich verwiesen wird. 

Im folgenden sei die Brfindung anhand der Zeichnungen naher 
erlautert : 

Fig. 1 zeigt eine perspektivische Gesamtansicht eines Aus- 
fuhrungsbeispiels der Aufzugsvorrichtung gemafl der 
Erfindung , 
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Fig. 2 und 3 zeigeh Vertikalschnitte der Aufzugsvorrichtung 

in SchlieB- bzw. Offnungsstellung, 
Fig. 4 zeigt eine Einzelheit von Fig. 3 in relativ vergros- 

sertem HaBstab, 
Fig. 5 zeigt einen Schnitt entsprechend der Linie V~V von 

Fig. wobei sich die Vorrichtung in der in Fig. 2 

dargestellten Position befindet. 
Fig. 6, 7 und 8 zeigen Einzelheiten einer Steuerung fUr das 

Herausfuhren der Stander aus dem Fahrzeug, 
Fig. 9 zeigt eine Einzelheit von Fig. 3 in vergroBertem Mafl- 

stab in der Stellung vor dem Absenken^ 
Fig. 10 bis 13 zeigen Schnitte entsprechend den Linien X-X, 

XI-XI, XII-XII und XIII-XIII von Fig. 9, 
Fig. 14 zeigt einen Schnitt entsprechend der Line XIV-XIV von 

Fig. 13/ wobei sich die Vorrichtung in einer anderen 

Stellung befindet. 
Fig. 15 und 16 zeigen eine Einzelheit der Verbindungseinrich- 

tung fur die Anheb- und Absenksysteme als Schnitt 

bzw. in perspektivischer Bxplosionsdarstellung . 

Die in den Zeichnungen dargestellte Aufzugsvorrichtung um- 
faflt einen mit einem Fahrzeug fest verbundenen vorzugsweise 
kastenartigen Rahmen 1. An diesem sind beidseitig an mit 3 
und 5 bezeichneten Punkten Pleuelstabe 7 bzw. 9 angelenkt, 
deren bewegbare Enden ihrerseits an mit 10 bzw. 12 bezeich- 
neten Gelenkstellen im mittleren Bereich eines entsprechen- 
den Rebels 14 bzw. 16 angelenkt sind. Die Hebel 14 und 16 
sind mit jeweils einem Stift 18 bzw. 20 in vertikalen Fuh- 
rungsschlitzen 22 bzw. 24 des Rahmens 1 gehalten. Die freien 
Enden der Hebel 14 und 16 sind in mit 24 bzw. 26 bezeichne- 
ten Punkten mit zwei Standern 28 einer Konstruktion gelenkig 
verbunden, die sich in dem Innern des Rahmens 1 unterbringen 
laBt und beim Cebrauch aus dem Rahmen 1 heraussteht. Die Be- 
wegungssteuerung der Stander 28 erfolgt durch Verschiebung 
der Stifte 18 und 20 in den zugeprdneten Schlitzen 22 und 
24. Zu diesem Zweck ist langs der beiden Seiten des Rahmens 



1 jewel Is ein verse hiebbarer Steuerschlitten oder -schaft 
30 vorgesehen, dec mit den Stiften 18 bzv. 20 im Eingriff 
steht. Jeder Schaft 30 ist langs der betreffenden vertika- 
len Seite verschiebbar gefiihrt und mit seinem oberen Ende 
in dem Punkt 36 gelenkig mit einer Pleuelstange 34 verbun- 
den, die mit ihrem entgegengesetzten Ende im Punkt 36 ge- 
lenkig mit einem bewegbaren Organ 38 eines hydraulischen 
Systems 40 verbunden ist. Letzteres ist in dem oberen ho- 
rizontalen Abschnitt des Rahmens 1 angeordnet. Die Pleuel- 
stange 34 ist vorteilhafterweise mit den Bolzen 32 und 36 
in zueinander senkrechten Schlitzen 42 und 44 gefuhrt, die 
in der Kastenkonstruktion des Gestells 1 im Bereich von 
dessen oberen Ecken angebracht sind (Fig* 6). Auf grand die- 
ser Anordnung bewirkt die durch das hydraulische System 40 
betatigbare Steuerung eine horizontale Verschiebung der 
Bolzen 36 und inf olgedessen - ausgehend von einer vertika- 
len Position - eine zunehmende Neigung der Pleuelstange 34, 
wobei der Bolzen 32 lahgs der vertikalen Schlitze 42 wan- 
dert. Dies wiederum bewirkt die horizontale Bewegung des 
Schaftes 30 und somit der Stifte 18 und 20 zur Verschiebung 
der Stander 28 zwischen den beiden Positionen, in denen sie 
aus dem Rahmen 1 ausgefahren bzw. in diesen eingefahren 
sind. 

Die Konstruktion der Stander 28 tragt eine obere Platte 48 
sowie eine untere Platte 30, die von einer Position, in der 
sie an den Standern 28 anliegen und eine geschlossene Ver- 
kleidung bilden, in eine Position klappbar sind, in der sie 
horizontal nach auBen ragen. Dabei wird die obere Platte 48 
nach oben und die untere Platte 50 nach unten verschwenkt. 
Letztere dient in ausgeklapptem Zustand als Trittbrett bzw. 
Plattform zum Anheben und Absenken von Lasten von dem Eisen- 
bahnfahrzeug auf den Bahnsteig und umgekehrt. 

Uenn die Stander 28 nach auQen bewegt werden, verschiebt 
sich die obere Platte 48 aus der abgesenkten Position, in 
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der sie an dem Gestell 1 anliegt, in die angehobene Posi- 
tion. Zu diesem Zweck ist sie rait an ihr angebrachten Sei- 
tenflugeln 48A in Punkten 52 an den oberen Endbereichen der 
Standee 28 angelenkt. Die Seitenflugel 48A besitzen einen 
geneigt verlaufenden Schlitz 54, in welchem ein an einem En 
de eines entsprechenden Hebe Is 58 angebrachter Stift 56 
gleitbar angeordnet ist. Die Hebel 58 selbst sind in Punk- 
ten *60 stabil an dem Rahmen 1 angelenkt. Jeder von ihnen be 
sitzt einen Formschlitz 62, in welchem jeweils ein an dem 
entsprechenden Stander 28 angebrachter Stift 64 gleitbar ge 
iagert ist. Die beiden Gelenkanordnungen , die die Hebel 58, 
die Schlitze 54 und 62, die Stifte 56 und 64 sowie die Bol- 
zen 52 und 60 umfassen, bewirken ein Anheben der Platte 58 
in Richtung des Pfeiles f1 (Fig. 3), wenn die Stander 28 
nach auBen bewegt werden. Bei dieser naah auBen erfolgenden 
Bewegung der Stander 28 wirken die Stifte 64 auf den auBe- 
ren Rand des jeweiligen Schlitzes 62 und verursachen eine 
Verschwenkung der Hebel 58 urn die Bolzen 60 nach oben. Da- 
durch wirken die Stifte 56 auf den auBeren oberen Rand der 
Schlitze 54, wodurch die Platte 48 urn die Bolzen 52 nach 
oben verschwenkt wird. Bei der entgegengesetzten Bewegung 
der Stander 28* kehrt die Platte 48 in die Position zuriick, 
in der sie an den Standern 28 anliegt und mit der Seite 
des Fahrzeuges und somit des Rahmans 1 fluchtet. 

Die Stander 28 sind teleskopartig konstruiert: Innerhalb 
von ihnen befinden sich Verlangerungselemente 68, die in 
ihrer Langsrichtung gleitbar sind. Sie konnen langs der 
Fahrzeugseite bis auf den Bahnsteig abgesenkt werden, nach- 
dem die Stander 28 aus dem Rahmen 1 herausgef ahren sind. An 
den unteren Enden der Elemente 68 ist die untere Platte 50 
mit Bolzen 70 angelenkt. Sie laBt sich von einer Position, 
in der sie an dem Rahmen 1 anliegt, bis in die horizontale 
Position absenken, in der sie konsolenartig hervorsteht und 
eine Plattform fur das Anheben und Absenken bildet. Diesem 
Zweck dienen Hebel 82, die in den Punkten 74 an der Platte 



50 angelenkt sind und die mit an ihrem oberen Ende ange- 
brachten Bolzen 76 in vertikalen Schlitzen 78 der Verlan- 
gerungselemente 68 gleiten. Im Innern der von den Standern 
28 und den Elementen 68 gebildeten teleskopartigen Komple- 
xe befinden sich hydraulische Steuerungssysteme 80 (Fig. 9). 
Die Verschiebbarkeit der Elemente 68 in den Standern 28 ist 
durch Gleitschuhe 68A gegeben. Die den hydraulischen Syste- 
men 80 zugeordrieten nach unten bewegbaren Kolbenstangen 86 
stehen mit dem zugeordneten Bolzen 86 der betreff enden Pleu- 
elstange 72 im Bingriff und lassen diese langs des Schlitzes 
78 in dem Element 68 gleiten. Letzteres wird bei Erreichen 
seiner groBten Eindringtief e in den Standern 28 blockiert. 
Henn die Stander 28 in ihre Position aufierhalb des Fahrzeu- 
ges verschwenkt sind und die hydraulischen Systeme 80 beta- 
tigt warden, besteht ihre erste Funktion darin, die Pleuel- 
stangen 72 derart zu verschwenken, dafl diese die Platte 50 
in Richtung des Pfeiles f um die Bolzen 70 drehen, bis sie 
die horizontale Position erreicht hat, in der sie a Is kon- 
solenartiges Trittbrett dient . Machdem diese Stellung er- 
reicht ist, werden die Elemente 68 entriegelt* Sodann greift 
das Ende der Kolbenstange 86 an dem zugeordneten bewegbaren 
Element 68 an. Eine zweite Funktion der hydraulischen Syste- 
me 80 besteht dann darin, die Elemente 68 und somit das 
Trittbrett 50 abzusenken, bis letzteres die Position er- 
reicht, in der es mit dem Bahnsteig fluchtet bzw. auf die- 
sem aufliegt. Auf diese tfeise laflt sich das Trittbrett von 
dem Niveau des Fahrzeugbodens bis auf das Niveau des Bahn- 
steiges herabsenken. Die umgekehrte Bewegung des Anhebens 
wird in ihrem ersten Teil durch die Anhebbewegung des Steu- 
ersystems 80 und 86 bestimmt, da der Bolzen 76 von dem un- 
teren Ende desSchlitzes 78 blockiert wird. Wenn das Anhe- 
ben der Elemente 68 beendet ist, losen sich die Stifte 76 
und die in die Stander 28 eingetretenen Elemente 68 werden 
dort blockiert. Der zweite Teil der von den Systemen 80 und 
86 gesteuerten Riickholphase besteht darin, daB die Bolzen 
76 angehoben werden. Damit wird uber die Pleuelstangen 76 
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auch die Platte 50 aus der horizontalen Position , in der 
sie a Is Trittbrett fungiert^ in die Position angehoben, in 
der sid die Rahnienoff nung verschlieBt. 

Somit ist es mSglich^ das Trittbrett 50 von dem Bahnsteig- 
niveau auf das Niveau des Fahrzeugbodens anzuheben. 

Zur Durchfiihrung der beschriebenen Folge von Verriegelungen 
und Entriegelungen dient eine Saulenvorrichtung 92, die ver- 
tikal und urn die eigene Achse drehbar innerhalb eines der 
Elemente 68 montiert ist. Diese Saulenvorrichtung 92, die 
durch das Offnen und Schlieflen einer Gittertiire 90 ver- 
schwenkbar ist, tragt im Bereich ihres oberen Endes ein 
NockenprQf il 94, das bei der Verschwenkung in eine im un- 
teren Endbereich des Standers 28 angebrachte Off nung 96 ein- 
dringtr wobei es den Stander 28 und das zugehorige Element 
68, in welchem die Saulenvorrichtung 92 mit der Gitterture 
90 schwenkbar montiert ist, gegeneinander verriegelt. Im Be- 
reich ihres unteren Endes tragt die Saulenvorrichtung 92 ein 
profiliertes Blockteil 98, an dessen Unterseite eine geform- 
te Nut 100 vorgesehen ist» Das Blockteil 98 wirkt mit einem 
an dem Element 68 montierten Gleitschuh 102 derart zusammen/ 
dafi es sich in Querrichtung , d.h. horizontal bewegen laflt* 
Der Gleitschuh 102 besitzt zu diesem Zweck einen Stift 104, 
der mit der Nut 100 in Eingriff kommen kann. Henn die Sau- 
lenvorrichtung 92 "in Richtung des Pfeiles f4 um 90* ge- 
schwenkt wird, verschiebt sich der Gleitschuh 102 in Rich- 
tung des Pfeiles f6. Gleichzeitig fiigt sich die Nocke 94 
in die Offnung 96 ein. Durch diese Verschiebung gelangt die 
Gitterture 90 in die zwischen den beiden Standern 28 liegen-r. 
de Position. Bei einer Verschiebung in Cegenrichtung des 
Pfeiles f4 wird die Gittertiire 90 nach auBen in die Position 
90X gefuhrt, so dafl sie sich seitlich des abgesenkten Tritt- 
brettes 50 befindet. Somit vird das Element 68 entriegelt 
und der Gleitschuh 102 wird in Cegenrichtung des Pfeiles f6 
verschoben, bis er mit einem hakenartigen Ansatz 102 A mit 
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dem Bolzen 76 in Eingriff kommt, wenn dieser sich nach sei- 
ner Abwartsbevregung langs des Schlitzes 78 in seiner unteren 
Endstellung befindet. Auf diese tfeise wird die horizontale 
Stellung der als Trittbrett dienenden Platte 50 stabilisiert • 
Durch Betatigung der Gitterture 90 lassen sich somit die 
Funktionen der Systeme 80 steuern. 

Auf der Grundlage der vorangehenden Beschreibung ergeben 
sich folgende Betatigungsmoglichkeiten: Die Stellung, in der 
die Stander 28 in den Rahmen 1 eingefahren ist und die Plat- 
ten 48 und 50 vertikal an diesem anliegen, entspricht dem 
Fahrzustand des Hagens. Geeignete Verriegelungsmittel blok- 
kieren dabei die SchlieBstellung der Flatten 48 und 50. Henn 
die Aufzugsvorrichtung fur das Anheben oder Absenken von La- 
sten verwendet werden soil, werden zunachst die Stander 28 
mit dem System 40 ausgefahren. Dadurch wird auch die Tafel 
48 angehoben. Nachdem dies geschehen ist und wahrend sich 
die Gitterture 90 noch zwischen den Standern 28 befindet, 
erfolgt eine erste Betatigung ^er Systeme 80. Da das Ele- 
ment 68 mit dem Nocken 74 in der Offnung 96 blockiert ist, 
besteht die erste Funktion der Systeme 80 darin, dafi die 
Bolzen 76 abgesenkt werden, bis die Tafel 50 sich in der 
horizontalen Trittbrettposition auf dem Niveau des Fahr- 
zeugbodens befindet. Erst in diesem Zeitpunkt laBt sich 
die Gitterture 90 in die auBere Position 90X drehen. Das be- 
deutet, daB der Zutritt zu dem Trittbrett 50 vom Fahrzeugbo- 
den aus erst dann moglich ist, wenn es sich in horizontaler 
Lage befindet. Durch die Verschwenkung der Gitterture 90 in 
die Position 90X wird das Element 68 entriegelt, wahrend das 
Gelenk 76 verriegelt wird. Durch erneute Betatigung der Sy- 
steme 80-86 im Sinne einer Verlangerung werden die Elemente 
68 und damit das Trittbrett 50 abgesenkt. 

Wenn das Trittbrett 50 beim Wiederanheben das Niveau des Wa- 
genbodens erreicht hat und nachdem die Last in das Wagenin- 
nere verbracht wurde, kann die Gitterture 90 wieder von der 
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ausgeschwenkten Position 90X in die Position zwischen den 
beiden Standern 28 zuruckgef uhrt werden. Dadurch werden die 
inzwischen wieder angehobenen Elemente 68 von dem in die 
Sffnung 96 eindringenden Mocken 94 blockiert* Der Cleitschuh 
102 wird gleichzeitig in Richtung des Pfeiles f6 verschoben, 
wodurch die Gelenkverbindung 76 entriegelt wird. Infolgedes- 
sen bewirkt der zweite Teil der Ruckkehrbewegung des Systems 
80-86, daB die Platte 50 urn die Gelenke 70 in die Vertikale 
angehoben vird. 
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